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o Neuwagenflotte: Entwicklung der Emissionswerte
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Die Energieetikette flir neue Personenwagen

energieEtikette

Marke ALFA ROMEO

Typ 159 1.9 JTD 8V
Treibstoff Diesel (mit Partikelfilter)
Getriebe Manuell

Leergewicht 1703 kg
Treibstoffverbrauch 5.9 Liter / 100 km

Durchschnitt: gemessen nach den Vorschriften
der EG-Richtlinie 80/1268/EWG

CO,-Emissionen 157 Gramm / km
CO, ist das fur die Erderwarmung haupt-
verantwortliche Treibhausgas

50 100 204 300

Durchschnitt aller
Neuwagen-Modelle

Energieeffizienz

Treibstoffverbrauch verglichen mit allen
angebotenen Fahrzeugmodellen gleichen
Gewichts

Informationen zum Treibstoffverbrauch und zu den CO;-Emissionen, inklusive einer
Auflistung aller angebotenen Neuwagen, sind kostenlos an allen Verkaufsstellen erhaltlich
oder im Internet unter www.energieetikette.ch abrufbar

Der Treibstoffverbrauch und damit die CO, -Emissionen eines Fahrzeugs sind auch vom
Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhangig.
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Ubersicht Uber geplante Massnahmen im
Personenwagenbereich

Massnahmen zur Reduktion des Treibstoffverbrauchs und der Emissionen

Motion UREK-N
g o/ KM

Standesinitiative Kt. BE

nachfrageseitig
Bonus-Modell

,Neuer Massstab*

,Okologisierung* kant.

Motorfahrzeugsteuer
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Uberarbeitung der bestehenden Energieetikette

* Entscheid des Bundesrates vom 18. Juni 2010:
— Beibehaltung der Energieetikette
— Weiterentwicklung:

» CO, fliesst als Kriterium fur die Einteilung der Personenwagen in die
Kategorien A bis G ein

» Einschluss alternativer Antriebe/Treibstoffe in die Bewertung

» Anpassung der Kategoriengrenzen auf den 1. Juli 2010

— Neuer Verbrauchskatalog TCS seit 15. Juni 2010 erhéltlich, oder unter
www.energieetikette.ch
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Kernpunkte zum Bonus-Modell
(Standesinitiative Kt. BE)

* Finanzieller Anreiz fir den Kauf energieeffizienter und emissionsarmer
Neuwagen

 Erh6hung der Automobilsteuer von heute 4 auf 8 Prozent auf dem
Importwert

 Mehreinnahmen fliessen in Bonus-Auszahlung (Haushaltsneutralitat)

e Bonus A: 3400 CHF; Bonus B: 1700 CHF
* Reduktion CO,: 210°000 Tonnen pro Jahr

» Vermeidungskosten: rund 15 CHF pro Tonne CO,
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CO,-Zielwerte fur neue Personenwagen:
Eckwerte des BR-Vorschlags

» Zielwert von 130 g CO,/km ab 2012
« Zielwert wird auf den einzelnen Importeur heruntergebrochen

« Das Uberschreiten des Emissionswerts wird mittels Sanktionsabgabe

bestraft.

 Allfallige Einnahmen aus der Sanktion werden an die Bevolkerung

rickverteilt.
» CO,-Einsparungen:
— 2012 bis 2020: im Durchschnitt jahrlich rund 1 Million Tonnen
— im Jahr 2020: 1.7 Millionen Tonnen
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g CO2/km

CH-Absenkung 130g bis 2015 (= 4.16%/Jahr)
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CO,-Spannbreiten der meist verkauften Modelle der

Schweiz 2009
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=»  Motor (Leistungsreserve) bestimmt CO,-Emissionen, nicht Autogrésse!
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L Weiteres Vorgehen

» Weiterentwicklung Energieetikette
— Verabschiedung durch den Bundesrat
— Inkrafttreten

 Bonus-Modell
— im Moment sistiert
— Weitere Behandlung in der UREK-S

» 130 g (Totalrevision CO,-Gesetz)
— Behandlung in der Kommission (UREK-S)
— Behandlung im Standerat
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Datenbedarf geméass Botschaftsrichtlinie
(am Beispiel des Bonus-Modells)

» Auswirkungen auf den Bund

— Finanzielle Auswirkungen (z.B.
Steuerausfalle)

— Personelle Auswirkungen
— Andere Auswirkungen

» Auswirkungen auf Kantone und
Gemeinden

» Auswirkungen auf die Volkswirtschaft
— Generelle Auswirkungen

— Auswirkungen innerhalb des
Automarkts

— Auswirkungen auf der Makro-Ebene

— Auswirkungen ausserhalb des
Automarkts

— Auswirkungen auf einzelne
Branchen und gesellschaftliche
Gruppen
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Auf der Datenseite:

« Veranderungen beim Treibstoffabsatz
evtl. Treibstoffmix

» Veranderungen beim CO,-Ausstoss der
Neuwagen

» Auswirkungen des veranderten
Neuwagenabsatzes auf die gesamte
Flotte

» Veranderungen bei den ubrigen
Emissionen

* Veradnderungen im Automarkt

— sim.car
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Ergebnisse zum Bonus-Modell

» Auslegeordnung mit Angaben zu drei grundlegenden Varianten:
— Differenzierung Automobilsteuer
— Bonus-Modell
— Bonus/Malus-Modell

e Unzahlige Varianten zum Bonus-Modell

» Aussagen zu den Auswirkungen unterschiedlicher Bemessungsgrundlagen

» Aussagen zu Veranderungen innerhalb der Kategorien A bis G und
Fahrzeugklassen

» Aussagen zu Veranderungen beim CO,, UBP, Luftschadstoffe

e Aussagen zur Wirkung psychologischer Effekte
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Ergebnisse zum Bonus-Modell

Simulaticnen mit sim_car 1.1

chne| A-Bonus 3400,

Parameter Anrgizsystem| B-Bonus 1700
Dieselanteil an Meuzulassungen (%) 331% 3a.0%
Leergewicht. Mittel Meuzulass. (kg) 1485 1473
Hubraum, Mittel Meuzulass. {comi) 1245 1813
Verbrauch, Mittel Meuzwlassungen (L/100 km) 717 8.96
Verbrauch, Mittel Benzin-Neuzul. (L1100 km) 7.5 743
Verbrauch, Mittel Diesel-Neuzul (LMO0 km) 6.33 8.21
GOy (TARGA-Daten) {gfkm) 175.0 171.5
KEEF-Umweltbelastung (Mt. Meuz | {MUBP&m) 1264 1231
NOx, Mittel Neuzulassungen {g'km) 0.023 0.023
PMm, Mittel Meuzulassungen {mgikm ) 0.58 0.35
Larmni, Mittel Meuzulassungen [dB{Al) 71.9 718
Bonusprimisn (MCHF/{a) 0.0 -335.5
Makuszahlungsn (MCHF/{a) 0.0 0.0
Automaobilsteuererhdhung (MCHF/{a) 0.0 3430
Administrationskosten (MCHF{a) 0.0 -3
Saldo (+ = Errag Staat)” (MCHF/{a) 0.0 48
MW St-Zusatzerrag {MCHF/{a) 0.0 28.1
Reduzierung COu-Emission Meuzulassungen 0.0% -2.6%
Ci0,-Effekt [1000 ] je Jahreskchorte (Total)™ 0.0 =210
Effizienz: Vollzugskosten pro verm. Tonne SOy 14 8
Red.(-j/ Erh. (+) MUBP Meuzulassungen 0.0% -2 7%
Effekt [Mrd. MUBR] je Jahreskohorte (Total )™ 0.0 -1568
Effizienz. Vollzugskosten pro verm. Mio. MUBP 19.8

* soilie ca. = [ seln [(Haushalneutralitat).

** EfMakt Qber 165000km (Lebensdawer) won ZE0000 Fzge (=Massnahme wahrend 1 Jahr)
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L Ergebnisse zur Standesinitiative Kt. BE

Marktanteile Neuwagenmarkt
ohne| A-Bonus 3400,
Parameter Anreizsystem| B-Bonus 1700
Dieselanteil an Neuzulassungen (%) 33.09% 4.9%
Benzinfzge Kategorie A (%) 4.26% +1.7%
(inkl. CNG) Kategorie B (%) 9.37% +0.9%
Kategorie C (%) 13.54% -2.1%
Kategorie D (%) 13.80% -2.2%
Kategorie E (%) 12.84% -1.8%
Kategorie F (%) 8.27% -1.0%
Kategorie G (%) 4.83% -0.5%
Dieselfzge Kategorie A (%) 14.47% +4.9%
Kategorie B (%) 8.80% +0.6%
Kategorie C (%) 4.45% -0.4%
Kategorie D (%) 2.55% -0.1%
Kategorie E (%) 1.80% -0.1%
Kategorie F (%) 0.87% -0.0%
Kategorie G (%) 0.14% -0.0%
Summe 100.00% -0.0%
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Ergebnisse zum Zielwert 130 g CO,/km

* Vergleich Zertifikatemodell — Abgabemodell

» Verschiedene Absenkpfade

« Zusammenhang Abgabehdhe — erreichbare Ziele

» Vorstellung Gber den Massnahmenmix, um den Zielwert zu erreichen

» Preisverschiebungen aufgrund der Abgabenh6he und eines internen
Bonus/Malus und damit Marktanteilsverschiebungen

» Abgabenverlaufe je Importeur
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Ergebnisse zum Zielwert 130 g CO,/km

Szenario: Sanktionsmodell_136g CH REF-Absenkung 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
CO,-Emissionen [g/fzkm]

Neuzulassungen: BFE-Referenzszenario 169.1 167.4 1657  164.0 162.8 161.6 1604 159.2 158.0

Neuzulassungen: EU-Modell 136g CH-Absenkung 1481 1420 1360 1303 1274 1246 1219 n9.2 116.6

Fahrende Flotte: BFE-Referenzszenario 1963 193.7 1911 1885 1866 184.7 1828 1809 179.0

Fahrende Flotte: EU-Modell 136g CH-Absenkung (*) 1915 1861 1804 1744 1688 1634 1580 152 8 1478
Fahrleistung der PKW [Mio. fzkm/a] 57192 57’519 57847 58174 58525 58875 59226 59’576 59'927
Treibstoff-Tankstellenpreise (BFE-Referenzs.)

Benzin 133 134 134 134 134 135 135 136 1.36

Diesel 141 1.41 142 1.42 142 143 143 144 144
Dieselanteil

Volumetrisch 24% 26% 29% 31% 32% 33% 35% 36% 37%

Energetisch 26% 28% 1% 33% 35% 36% 37% 39% 40%
Treibstoffkosten [MCHF/a]

unter BFE-Referenzszenario 6'336 6289 6242 6193 6181 6167 6'153 6137 6'121

unter EU-Modell 136g_CH-Absenkung 6180 6044 5893 5729 5’592 5'455 5319 5185  5'ogg
Kosteneinsparungen [MCHF/a]

Treibstoffkosten (inkl. Abgabenlast) 155 245 349 464 588 712 834 952 1066

Volkswirtschaftlich (o. Steuern/Abgaben) 56 89 128 171 217 264 3n 358 402
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Ergebnisse zum Zielwert 130 g CO,/km

Szenario Markt- mittl. mittl. 130g- Abgabe
CH_REF; bis 1x Abgabehohe anteil CO, Leerg. Ziel MCHF
Jahr 2015 - Gesamtemissionsgemeinschaft

Alle CH-Generalimporteure 100.0% 130.0 1367 130.0 -
Jahr 2015 - nach hyp. Emissionsgemeinschaften

Emissionsgemeinschaft A 12.7% 136.7 1455 1341 2.4
Emissionsgemeinschaft B 17.7% 1299 1291 1266 5.1
Emissionsgemeinschaft C 53% 1342 1376 1305 2.3
Emissionsgemeinschaft D 54% 1254 1282 126.2 -
Emissionsgemeinschaft E 199% 1285 1356 1296 -
Emissionsgemeinschaft F 7.5% 130.1 1360 129.8 0.2
Emissionsgemeinschaft G 7.4%  113.1 1225 1236 -
Emissionsgemeinschaft H 241%  133.1 1450 133.9 -

100.0% 130.0 1367 130.0 10.0
Jahr 2015 - Nach Importeur

Importeur 01 23.5% 1306 1439 1334 -
Importeur 02 0.6% 2221 1861 152.7 15.8
Importeur 03 1.0% 109.7 986 112.7 -
Importeur 04 6.8% 1274 1452 134.0 -
Importeur 05 3.5% 116.8 1280 126.2 -
Importeur 06 0.8% 1339 1282 126.2 1.8
Importeur 07 59% 146.6 1453  134.0 23.6
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Schlussbemerkungen und Ausbaupotenziale

» Schlussbemerkungen:
— Gute modellmé&ssige Abstiitzung

— Mikrosimulation auf Basis Typengenehmigung:
hoher Auflosungsgrad und grosse Flexibilitat

— Hohe Realitatsnahe:
beschrankte Rationalitdt und psychologische Effekte

— Einheitliche Modellbasis: Vergleichbarkeit

* Ausbaupotenziale:

— Update aufgrund veranderter Konsumentenpraferenzen
— Ausbau auf andere Fahrzeugkategorien (z.B. leichte Nutzfahrzeuge)

— Ausbau auf alternative Antriebe (z.B. elektrisch betriebene Personenwagen)
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